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Het Zuidkwartier betreft het gebied
ten zuiden van Bergen op Zoom,
omvattende de plaatsen Hoogerheide,
Huijbergen, Ossendrecht, Putte en

Woensdrecht.
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DOEISTELL]NG VAN DE HEEMKUNDEKRING "HET ZUIDKWARTIER".
opgericht 27 maart 1977.

De Heemkundekring "Het Zuidkwartier"is een vereniging zonder winstgevende of
politiecke oogmerken. Ze neemt ten opzichte van alle instanties een neutrale
houding aan.

Haar werkterrein omvat het grondgebied der Zuidwesthoekgemeenten.

Zij stelt zich, met inachtneming van het bovenstaande, ten doel:

1. Het bevorderen van belangstelling op heemkundig gebied voor de omgeving
door het geven van voorlichting, het organiseren van lezingen, cursussen,
excursies, tentoonstellingen en andere evenementen.

2. Het beoefenen en ter kennis brengen van de regionale geschiedenis, genealogie,
antroponymie, topografie, toponymie, geologie, bodemkunde, waterhuishoudkunde

en geomorfologie.

3. Het vastleggen van dialecten, al dan niet overgeleverde verhalen, rijmen,
uitdrukkingen, enz.

4. Het stimuleren tot het in stand houden van oude gebruiken, ambachten en
folkloristische activiteiten.

5. Het ijveren voor het behoud van waardevolle landschappen en bouwwerken en
cultuurhistorisch en heemkundig waardevolle zaken.

6. Het uitgeven van een periodiek aan haar leden en andere voorkomende
publicaties.

7. Alles te doen of te bevorderen wat in een heemkundig kader te plaatsen valt.
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SAMENSTELLING BESTUUR HEEMKUNDEKRING "HET ZUIDKWARTIER":

De heer L. Timmermans voorzitter
Dorpsstraat 55

4634 TN Woensdrecht

Tel. 01646 - 12546

De heer L. van den Bergh onder-voorzitter
Aviolandalaan 29

4631 RP Hoogerheide

Tel. 01646 - 13339

Mej. M. Bastiaanse secretaresse
Tulpstraat 11 interne zaken
4645 CS Putte

Tel. 01645 - 2794

De heer J Halters secretaris
Stenenhoef 2 externe zaken
4641 CH Ossendrecht

Tel. 01647 - 2854

De heer A. Mattheussens penningmeester
Aanwas 27

4641 JE Ossendrecht

Tel. 01647 - 2662

Mevr. M. Beens-van Beeck bestuurslid
Koppelstraat 3

4645 RD Putte

Tel. 01645 - 2581

De heer J van Loon bestuurslid
Kon. Wilhelminastraat 22

4641 GS Ossendrecht

Tel. 01647 - 2782

De heer A. Suijkerbuijk bestuurslid
Bergsestraat 21

4635 RD Huijbergen

Tel. 01644 - 2391



VAN DE REDACTIE

Met deze Tijding 1994-1 ontvangt u de achtenveertigste aflevering van ons tijd-
schrift. Voorwaar een gedenkwaardig aantal in 17 jaar. De redactieraad heeft er,
samen met de auteurs, een flinke klus aan gehad. Maar het was een dankbare
opgave.

Tijding 1994-3 willen we in het teken plaatsen van 50-jarige jubilea uit vervliogen
tijden. Wij denken daarbij aan 50-jarige jubilea van huwelijken, verenigingen, etc.,
uit de periode 1900 - 1930. Uw foto's en begeleidende toelichtingen verwachten
wij graag voor 1 oktober 1994,

Voor Tijding 1994-2 zijn reeds enkele bijdragen ingeleverd die handelen over het
beleven van de jaren 1939 - 1944. De heer L. v.d. Bergh kan u vele suggesties
geven aangaande mogelijke onderwerpen die betrekking hebben op deze tijd.

Uw artikelen hierover zien wij graag voor 1 juni 1994 tegemoet.

Tijding 1995-1 willen wij nadrukkelijk wijden aan artikelen over het beleven van

de bevrijding in oktober 1944 en mei 1945.

Deze Tijding i1s gewijd aan de stoomtram in Ossendrecht. Het artikel is er één uit
de reeks "Van wat verdween......" Uw bijzondere aandacht vragen wij ook voor de
begeleidende tekeningen van de hand van de heer J. van Dooren.

Uit een andere bijdrage blijkt dat er vroeger ook al flink gezongen werd in Os-
sendrecht.

Het gildewezen in Hoogerheide hield zich niet alleen bezig met het schieten met
de boog. Uit 1789 zijn overleveringen bewaard gebleven die daarvan getuigen.

U vindt een bloemlezing ervan terug in deze aflevering.

Gewoontegetrouw treft u weer enkele stambomen in recht lijn aan. De opsomming
van het voorkomen van de behandelde namen bij de volkstelling van 1947 wordt
enigszins gewijzigd. Alleen van Noord-Brabant worden de plaatsen nog afzonder-
Ik genoemd.

Voor informatie over de artikelen voor de volgende afleveringen kunt u terecht bij

de heer L. v.d. Bergh, tel. 01646 - 13339.
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VAN WAT VERDWEEN, DEEL IX.
STOOMTRAM EN WEEGHUISJES.

Ruim honderd jaar geleden, in 1887, kwam de aanleg tot stand van een tramspoor
tussen Bergen op Zoom en Antwerpen, via Ossendrecht. Wat later richtte men op
de Aanwas een Bascule-Compagnie op, wat resulteerde in de bouw van een huisje
met weegbrug aan deze lijn. Een nieuw beeld bij het dorp, met geordend transport,
vooral bedoeld voor het vervoer van suikerbieten. In West-Brabant zou suiker een

veelomvattend woord worden. Laten we daarom bij het begih beginnen.

Suiker

De geschiedenis leert ons dat vodr het jaar vijftienhonderd de enige zoetstof
byenhoning was. Ontdekkingsreizigers vonden later, bij hun tochten naar andere
continenten, nieuwe produkten, waarbij ook de grassoort Saccharum officinarum,
oftewel suikerriet was. Spoedig kwamen er schepen met deze spectaculaire vondst
naar Europa. Ten tijde van de West- en QOostindische Compagnie was er veel
aanvoer van suikerriet uit Java en Sumatra. Het gewalste riet kwam, als gekristal-
liseerde ruwe suiker, naar Nederland. Amsterdam werd het middelpunt van deze
handel in Europa. Makelaars deden in deze stad een bloeiende industrie ontstaan
met de bouw van raffinaderijen. De sitiuatie bleef zo tot einde 1700. Toen de band
tussen het moederland en de Verenigde Oostindische Compagnie in 1799 ver-
dween, ging de rietsuikerhandel snel achteruit, mede ook door de woeligheid in de

omliggende landen.

Een onderbreking

Er was oorlog in Europa; Frankrijk in de hoofdrol. Met de komst van Napoleon,
als leider, werd de situatie flink op de spits gedreven,

Ten koste van alles wilde hij iedereen zijn wil opleggen, desnoods met econo-

mische sancties. Er komt een blokkade van alle handel met Engeland. Dit gebeurt
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per decreet van 21 november 1806, uitgebracht te Berlijn, met de invoering van
het continentaal stelsel. Dat treft ook direct de Nederlanden met o.a. invoer van
koffie, suiker, enz. De smokkelhandel, die dan ontstaat, kan maar gedeeltelijk aan
de vraag voldoen. Maatregelen tegen invoer werden later nog verscherpt door het
decreet van Milaan in 1807, en van Frionen en Fontainebleau in 1810. Besluiten,
allemaal genomen ver van deze Zuidwesthoek, waarvan de gevolgen zeker ook

hier voelbaar zijn geweest.

De Lethargische periode

Mensen zoeken in zulke situaties naar vervangers of surogaatprodukten. Voor
Ossendrecht lag daar misschien het prille begin van een periode met meer wel-
vaart. Vanuit Vlaanderen kwamen experimenten gedaan met de cichoreiwortel
(Cichorium intybus), als koffievervanger. Deze biet werd, na het rooien, gesneden
en gedroogd. Dan volgden branden, malen en verdere bereiding van de smaak.
Met vallen en opstaan deed de cichoreikoffie zijn intrede. In- 1827 was er al een
fabriekje te Antwerpen, en was men al op kleine schaal gestart in Ossendrecht. In
de-loop der jaren groeide dit uit en werd er op meerdere plaatsen in dit dorp
"peekoffie" geproduceerd, met gevolg dat later deze plaats "cichoreistadje" werd
genoemd. Dit is echter een verhaal apart, en dus snel op zoek naar een rietsuiker-
vervanger. Dat lag een stuk moeilijker. De beetwortel misschien? Hij werd al
genoemd ten tijde van Karel de Grote, maar dan als groente, vooral in zuidelijke
landen. De ontdekking van suiker in deze biet kwam pas veel later, en werd
betwist door Duitsland en Frankrijk.

De Fransman Olivier de Serres (1539-1619) had zijn landgenoten opmerkzaam
gemaakt dat er zoetstof in de biet aanwezig was. De Duitsers gaven de eer aan
Andreas Sigismund Marggraf. Deze man was in 1747 in staat suiker uit de biet af
te scheiden. Zijn leerling en opvolger was Frans Karl Achard. Hij stichtte de
eerste bietsuikerfabriek in 1801 te Cunern in Silezié. Later is te zijner eer hier een
openluchtmuseum gebouwd als een historisch monument voor deze industrie in

Europa. Door invoering van het continentaal stelsel kwam de biet- of krootteelt
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wel in een stroomversnelling. Het bevel van Napoleon, om de teelt ook in de
Nederlanden snel te bevorderen, moest worden opgevolgd. Er werden op korte
termijn in Nederland dertien suikerfabriekjes gebouwd, die echter maar zeer primi-
tief werkten. De slag bij Waterloo in 1815 was ook een slag voor de opkomst van
deze industrie in dit land, dat snel weer aan de rietsuikerinvoer de voorkeur gaf.
Alleen in Frankrijk was men al verder gevorderd met de fabricage van bietsuiker.
Het zou later navolging krijgen in Duitsland, Oostenrijk en Rusland. In Nederland
stonden de koloniale rietsuikerbelangen meer voorop. Rond 1860 kwam er plots
meer belangstelling. Terwijl de prijzen van rietsuiker in Nederlands-Indié door de
liberalisering van 1853 sterk waren gedaald en het vervoer nauwelijks nog lonend
was, had men in Frankrijk en Duitsland grote vorderingen gemaakt in de bietsui-
kerraffinage. De periode van 1815-1852 staat voor Nederland te boek als de
Lethargische tijd, of de jaren van algehele lusteloosheid, waarin alle aandrang tot
activiteit ontbrak. Ossendrecht vormde daarin een uitzondering wat betreft haar

cichorei-ontwikkeling.

De doorbraak

In 1862 sticht de Belg Felix Wittouck een bietsuikerfabriek te Bergen op Zoom. In
de volgende vijftien jaar zullen er in West-Brabant nog een 20-tal volgen. De
grote doorbraak is in aantocht. Naast Wittouck komen er in deze stad in 1871 nog
twee fabrieken bij. Op 5 april is dat Van der Linden en Co., en op 21 april zijn
dat de heren Laane, Rogier, Daverveldt en Co. De laatste kreeg de naam "De
Twaalf Apostelen” en werd gebouwd aan de Bredasestraat, kort bij het N.S.-stati-

on. De beide andere hadden hun plaats gevonden aan de haven.

Aanvoerproblemen

Wittouck, gestart in 1862, deed grote inspanningen om de teelt en aanvoer te
garanderen. Hij kocht zelfs enkele boerderijen in de Oud-Noord-Bevelandpolder en
losse percelen te Wolphaartsdijk en in de Jacobspolder in het Sloe. Ook op het

eiland Tholen was deze suikerfabrikant zeer actief. Zware Belgische ossekarren
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stelde hij in dienst voor het vervoer van bieten naar zijn fabriek. Waarom al dat
transport naar Brabant? Het zachte water van de Brabantse wal en het verdere
achterland leende zich bij uitstek voor het hele suikerprocédé.

In 1863 werd Bergen op Zoom aangesloten op de spoorlijn Roosendaal-Breda en
in 1872 kwam de verbinding met Vlissingen. Nieuwe mogelijkheden voor aan- en
afvoer. Het departement van Binnenlandse Zaken meldt voor 1874 goede berichten
over seizoen- en vaste arbeiders in de drie suikerfabrieken van deze stad. Daar
zouden 513 mensen bij betrokken zijn: 325 mannen, 92 vrouwen, 73 jongens en
23 meisjes. Inmiddels waren er 16 stoomwerktuigen en 13 ketels. De vraag naar
suiker neemt toe en de teelt van bieten zou verlichting kunnen geven in de land-
bouwcrisis (1873-1895). Op het eiland Tholen, onder Halsteren, en in de polders

van Ossendrecht en Woensdrecht was zeker expansieruimte.

De stroomtram

De stoomtram had in 1879 zijn eerste tocht in Nederland op de lijn Den Haag -
Scheveningen volbracht. De suikerfabrikanten zullen dat bericht zeker vernomen
hebben. Vooral de heer C.A. Daverveldt van "De Twaalf Apostelen" leefde al
spoedig met de toekomstdroom: een tramspoor aan te leggen van Bergen op Zoom
naar Tholen en in de zuidelijke richting naar Ossendrecht. Dat zou een goede
aanvoer kunnen garanderen. In de stad en daarbuiten zocht hij contacten en wer-
den vergaderingen belegd. Op 27 juli 1881 stemde de gemeenteraad van Bergen
op Zoom in om een concessie te verlenen voor de aanleg van een tramspoor naar
Tholen. Men dacht hierbij aan drie maanden bietentransport en negen maanden
voor personenvervoer en vrachtdiensten. + Drie jaar nadat de eerste stoomtram in
Nederland zijn debuut maakte kwam de officiéle concessie voor de lijn Bergen op
Zoom - Tholen. Nog datzelfde jaar, op 13 september 1882, bij het begin van de
bietencampagne, was de eerste rit. Voor dit werk werden 500 aandelen uitgegeven

van f 500,-- met een afspraak van 30 jaar. Het begin was gemaakt.
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3-Suikerfabriek "DE TWAALF APOSTELEN"

L-Werkplaats t.b.v. de tram 1
5-Suikerfabriek “ZEELAND" (na 1927 ‘|

Tramwegkaart Bergen op Zoom, waarbij ingetekend de vijf aangegeven lokaties

In Belgié leefde ook het idee voor een tramverbinding Antwerpen-Bergen op
Zoom. Op 24 mei 1884 was daar een Koninklijk Besluit voor oprichting van een

nationale maatschappij voor buurtspoorwegen, die onafhankelijk konden werken.
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Stoomtramweg Maatschappij Antwerpen Bergen-op-Zoom-Tholen

Naamlooze venncotschap * Tramway du Nord d'Aavers ”
geexploiteerde lijnen :
ANTWERPEN - BERGEN-OP-Z0OM-THOLEN.

ANTWERPEN - LILLO.
ANTWERPEN - (RLAPDORP) - MERXEM. (PAARDENTRAM)

De oprichting van de S.A.. Tramway d'Anvers a Merxem, de T.A. M., was op 21
december 1886. De naam én maatschappij veranderden het jaar daarop in S.A.
Tramway du Nord d'Anvers. Van de 60 uitgegeven aandelen kwamen 35 stuks in
het bezit van vif Nederlanders, die dus ook de directeur mochten leveren. De
andere 25 waren voor vier Belgen. De lijn Antwerpen - Zandvliet kon worden
gepacht. Intussen had men in de Zuidwesthoek niet stilgezeten. Bergen op Zoom
kende een industriéle ontwikkeling, waardoor ook het aantal inwoners groeide. In
1883 was de stadsontmanteling voltooid en waren de geslechte vestingwerken
geen belemmering meer voor groei, en aanleg van tramwegen.

Aan de Rotterdamse Stoomtram Maatschappiy werd opdracht gegeven voor het
maken van tekening en bestek voor aanleg van een tramspoor Bergen op Zoom -
Hoogerheide-Ossendrecht grens. Een goed ontwerpplan dat het verlenen van con-
cessies in deze plaatsen snel zou kunnen bewerkstelligen. Ingenieur J. Schoter, die
ermee werd belast, bood zijn werk aan in juli 1886. Drie maanden later werden
alle roerende en onroerende goederen van de B.T., Bergen op Zoom - Tholen,
geliquideerd en overgenomen door de nieuwe maatschappij in oprichting, Antwer-
pen - Bergen op Zoom - Tholen, genoemd als de A.B.T.. Een groot succes was de
uitgave van aandelen en obligaties. Er werd voor meer dan het dubbele inge-
schreven. De verwachtingen waren dus groot. Jammer voor de heer Daverveldt,
die dat niet meer mocht meemaken. Hij stierf in 1885. Zin broer en opvolger,
Cristiaan Antonie Daverveldt, zette de kroon op het werk. Hij werd ook de aan-
nemer voor het leggen van de lijn. Bij de grens, op Nederlands gebied, kwam een
stoomtramstation/douanekantoor en een spooremplacement voor rangeren, wisselen

en overladen.
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Kaarten tramlijn

Om de werkzaamheden goed te kunnen volgen is de totaalkaart van de tramlijn in
Ossendrecht in tweeén verdeeld. De eerste begint bij de gemeentegrens van Hoo-
gerheide/Ossendrecht. Ondanks dat er nog geen toestemming was waren ze met de
grondwerken reeds begonnen. De rail werd aangelegd aan de oostzijde van de
weg, in zuidelijke richting. Na enkele honderden meters buigt de lijn iets links af
en gaat de dreef in. Daar kan men de voorgeschreven breedte van acht meter niet
halen en wordt van Cornelis Wuits en Jan den Quden een stukje grond aangekocht
aan de westkant. De wegen verderop, die als spoorwegovergang dienst doen,

moeten daar ter plaatse worden verbreed. Het grote werk begint aan de Bergstraat.

TUSSCHEN HOOGERHEIDE EXN ONSENDRECHT

Zandspoordam

De aanleg van een zandspoordam door het dal, een uitloper van de Noordpolder.
Grootste diepte twee meter, lengte = tweehonderd meter. Voor nu de hoeve van
Calfven is bereikt moest aan de overkant nog een perceel dennebos van de familie

Jacobs worden aangekocht. Aan de achterkant van de hoeve kwam later in het
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weiland een uitwijkspoor met twee wissels van * honderd meter en een weeghuis-
je. Maar daar later meer over.

Na het passeren van dit alles kruist men in zuidelijke richting de Scheidreef,
vroeger Schapendreef genaamd, en nu beter bekend als de Vier Winden. Het
was ook de naam van het café in 1917 gebouwd door Willem Verbruggen-v.d.

Poel. Geen officiéle tramhalte, maar wel als zodanig gebruikt via de Pottenber-

gen, de kortste weg, voor een groot gedeelte van de Ossendrechtenaren.

Weer verderop met de aanleg van de
lijn, was, net voorbij het "kerkepad", WE@EN

R

ERTREK

de dreef over een lange lengte te W

BEH ) 6

smal. Rechts lag toen nog het prach-
tige "Sterrebos".Om ook hier aan de
gewenste breedte van de weg te vol-

doen, verkoopt Jac. Jacobs aan de

trammaatschappij een smalle reep I}DR @ S @
grond, 2060 m? die afgegraven ﬁ POETS
moest worden voor de aanleg van EXTRAGT

de lijn. Ongeveer halfweg aandacht

Instelbare klok op de gevel van café

voor een oversteekplaats van het "De Graanhandel” bij Jan Prop

"kerkepad" Berghoeve - dorp.

Dit paadje werd veel gebruikt als schoolweg, want de zusters van Oudenbosch
gaven, tot 1900, in een gedeelte van de boerderij onderwijs. De heer Adan schreef
naar de AB.T. een protestbrief en noemde de oversteekplaats voor de kinderen
levensgevaarlijk.

We bereiken nu bijna de Heiloop, waarvoor het spoor afbuigt naar rechts. Het
werk in deze dreef is voltooid. Automatisch werd een nieuwe naam in de mond
genomen, de "Trambaan". De wal van de Heiloop moest met grond van de eerder
genoemde afgraving worden verhoogd, om westwaarts verder te kunnen gaan met
de aanleg. Dat was nodig om er een uitwijkspoor bij te leggen en ruimte te schep-

pen voor opslag van suikerbieten. Dat geheel werd later de Peeberg genoemd.

























































































































































